Perjantaina, toukokuun 15. paivana 2009

KALEVA 33

KALEVA
I

Tuottaja Matti Heikura. Puhelin 044 7995 861. Faksi (08) 5377 195. Sahkoposti liikkenne@kaleva.fi

Auto osaa kertoa kaiken toiminnastaan

MATTI HEIKURA

Tietotekniikka helpottaa auton
liilkkumisen seurantaa ja erilaisten tietojen
keraamista sen kaytdsta. Oulun seudun
ammattikorkeassa kehitetyt jarjestelmat
osoittavat, etta kaikki keskeiset tiedot
auton sielunelamasta on haluttaessa
luettavissa reaaliajassa internetista.

Matti Heikura, tekstit
Kaleva

ulun seudun ammatti-
korkeakoulussa on ke-
hitetty insindorityéna
kaksi erilaista tekniik-
kaa, joilla voidaan seu-
rata auton toimintoja ja sijaintia re-
aaliaikaisesti internetin kautta.

Ilpo Riekin toteuttamassa versios-
sa kiytetddn GPRS-dataliikennettd ja
Matti Sutisen versiossa G3- tai WLAN-
verkkoa sen mukaan kumpi on tavoi-
tettavissa. Riekin sovellutuksessa au-
toon sijoitetaan Java-ohjelmoitava
GPRS-modeemi ja Sutisen versiossa
Python-ohjelmalla ohjelmoitu Linux-
kayttojarjestelméilla toimiva miniPC.

Kumpikin versio lihettdi tiedot pal-
velimelle, josta niitd voidaan tark-
kailla tavanomaisilla selaimilla. Yk
sinkertaisimmillaan tiedot pystyy
vastaanottamaan jopa nykyaikaisella
matkapuhelimella.

Koeautona on kaytetty koulun
moottorilaboratorioon vuonna 2007
hankittua Toyota Prius -hybridid, jo-
hon asennettiin heti uutena lisdantu-
reita ja tiedonkeruujirjestelmd, jot-
ka mahdollistavat auton omista jar-
jestelmistd erillisen tiedonkeruun.

Jatkokehityksend on kaynnisty-
maissd Sami Ahosen insin6orityo, jos-
sa tietoa ldhetetddn ajoneuvosta sen
mukaan, kun sitd pyydetddn inter-
net-verkon avulla misti tahansa ja ke-
nen tahansa ndhtéville.

Yliopettaja Eero Korhonen arvelee,
ettd tekniikat ovat edelleen kaupallis-
ti sovellettavissa ja voisivat soveltua
esimerkiksi kuljetusliikkeiden tai au-
tonvuokraajien tarpeisiin.

Autosta saatava tieto on varsin mo-
nipuolista. Esiin saadaan esimerik-
si ajoneuvon sijainti, jolloin ohjelma
piirtdd auton Goolgen karttaohjel-
man péille.
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Missa Prius
luuraa?

4 Oulun seudun ammattikorkea-
koulun Toyota Priusin tilatieto-
ja tietokannasta voi seurata Ti-
mo Heikkisen laatimilla sivuilla
http://ldt.oamk.fi.

& Paikkatietoja kartalla nahdaén
Eero Korhosen laatimilla sivuil-
la http://1dt.oamk.fi/~eeroko/
Telematics/Telematicsinno-
vation/Location/ShowLocati-
on.php

4 Auton muutama keskeinen tie-
to loytyy kannykalla sovitettu-
na Pekka Alaluukaksen laati-
malla sivulla http://Idt.oamk.
fi/pekka.php

Jarjestelmd kertoo myds muun
muassa auton polttoaineen mdairin,
jddhdytysnesteen lampdtilan ja kul-
loisenkin nopeuden. Tarvittaessa se
pystyy eritteleméin jopa renkaiden
pyorimisnopeuden erot, kertoo Kor-
honen.

Tyé kuuluu osana eurooppalaiseen
EADIS-hankkeeseen, jossa Oulun seu-
dun ammattikorkeakoulu on ollut
mukana joulukuusta 2007. Sen tavoit-
teena on on lisdtd suunnittelijoiden
tietdmystd ajoneuvotelematiikasta,
eli ajoneuvon tietoteknisistd jérjestel-
mistd ja niiden kommunikoinnista
muiden tietojdrjestelmien kanssa.

Hanke on englantilaisen Coventryn
yliopiston vetdma4 ja Oulun lisdksi sii-
nd ovat mukana oppilaitoksia Delftis-
td Hollannista, Miinsteristd Saksasta
jaTorinosta Italiasta.

Lisdtietoa hankkeesta 16ytyy osoit-
teesta www.eadis.eu
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Seurantaohjelmalla saadaan auton sijainti heti selville. Tieto tulee Google

Maps -karttasovellutuksen paalle.

Liikenteessa linssin

varilla on valia

Matti Heikura

urinkolasit suojaavat kiyttdjaan-
sd UV-sdteilyltd ja vdhentdvat lii-

allisen valon madrad, estdvit hai-
kdistymisen ja korostavat kontrasteja,

Nyt!

ja. Muuten linssi on liian tumma hdma-
rissd ajamiseen, liilkennemerkkien véri-
en erottamiseen sekad riittiviadn nikemi-
seen varjoisilla tienpdtkilld ja parkkihal-
leissa. Lasien suojausluokka selvidd mu-
kana olevasta tuoteselosteesta.

jolloin  yksityiskohtia
on helpompi erottaa.
Liikenteessd kaytet-
tdvien  aurinkolasien
tulisi olla suojausky-
kyluokaltaan alle nel-

Liikennendkemiseen parhaat linssivi-
ritovatruskea, vihred ja harmaa, silld ne
eivit muuta ndkyman vdreja.

Nadistd vdreistd ruskea tuo ndkyman
yksityiskohdat parhaiten esiin korosta-
malla kontrasteja, jolloin kyky erottaa
sdvyjen eri tummuusasteita paranee.
Néin my6s kohteet erottuvat paremmin
ympadristostddn, kuten vaikka tumma-
asuinen kévelijd tienvarren kasvistosta.

Keltaiset ja oranssit linssit leikkaa-
vat valon sinistd aallonpituutta, mika li-
sdd valoisuuden tuntua. Siksi esimeriksi
keltaiset linssit sopivat kéytettédviksi jo-

pa sateisella kelilla.

konepelti.

Sami Ahonen seuraa taustalta, kun Matti Sutinen tarkastaa kehittdmaansa Priuksen toimintoja seuraavan miniPC:n toimintaa. llpo Riekin eri tekniikkaa sovelta-
va jarjestelma Ioytyy toisesta Priuksen peraan asennetusta, samanlaisesta salkusta.

Harmaajavihred viri toistavat puoles-

Yliopettaja Eero Korhonen pystyy internetin kautta seuraa-
maan jatkuvasti, missa ja miten Oulun seudun ammattikor-
keakoulun koulutuskaytossa oleva Prius liikkuu.

Polarisoivat linssit taas vihentévit ta-
saisilta pinnoilta heijastuvaa, hiikdise-
vdd valoa. Hiikdistymisen saattaa aihe-
uttaa esimerkiksi mérkd tienpinta tai

siksi usein miellyttivimmalti kirkkaas-
sa paisteessa.

taan vdrit parhaiten. Vaikka valoa suo-

dattuu saman verran saman tummuus-
luokan vihreissd ja harmaissa linsseissd,
tuntuu harmaa viri tummemmalta ja

Tavalliset silmalasit, joissa on fotokro-
maattiset eli UV-sdteilyn vaikutuksesta
tummuvat linssit, tummuvat, kun siir-
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Tunnin ajorupeama tulostettuna kayraksi, joka kertoo tarkasti muun muassa auton ajo-
nopeudet.

rytddn sisdltd ulos. Linssit vaalenevat
nopeasti kun mennéén sisitiloihin; ne
mukautuvat automaattisesti muuttu-
viin valo-olosuhteisiin.
Fotokromaattiset linssit vihentidvit
silmien altistumista valon voimakkuu-

den muutoksille, silmien rasitusta ja va-
symistd eli ne sopivat silmaélasikayttdjil-
le jokapdivdiseen kayttoon arkilaseina.
Uusimman teknologian fotokromaatti-
set linssit tummuvat hyvin my6s lampi-

malld sddlld ja autossakin. Ulkotoimin-  lalukuosa.

CAN-vayla
avaa tien
tutkia auton
elamaa

utoelektroniikan lisddntymi-
Asen my6tid autoihin ilmestyi-

viat CAN-vidyldt (Controller
Area Network) 1990-luvulla ja nykyi-
sissé autoissa on kaytdssd vihintddn
yksi nopea CAN-vdyld jota tiydentdd
mahdollisesti useampia hitaita CAN-
vaylid, kertoo yliopettaja Eero Korho-
nen Oulun seudun ammattikorkea-
koulun tekniikan yksikostd.

Autoissa jopa yhden megabitin se-
kuntinopeudella tietoa siirtdva nope-
aa CAN viyldi tarvitaan nykyauton
moottoriohjaimen, jarrujen ABS-oh-
jauksen ja ajonvakautuksen tarpei-
siin.

Hitaammat CAN-viylit puolestaan
hallitsevat vihemman elintdrkeiden
auton laitteiden, kuten oviin sijoite-
tun elektroniikan toimintaa.

Kun auton oven sisddn on asennet-
tu CAN-ohjauslaite, kaikkien oveen
liittyvien laitteiden toiminnan hallit-
semiseksi sinne tarvitsee viedd vain
nelji johdinta: 12 voltin virransyotto
ja CAN-vdyldjohtimet.

Ohjauslaite hallitsee sen jédlkeen
oven esimeriksi lasinnostimen moot-
toria, keskuslukitusta ja peilien liik-
keitd saamiensa késkyjen mukaan.

Ndkyvassa muodossa CAN-viylid
on parikaapeli, johon on liitetty use-
ampia laitteita. Viestid ldhettéva lai-
te poikkeuttaa parikaapelien janni-
tettd haluamansa bittikuvion mu-
kaisesti.

Nopea ja hidas CAN kiyttavat hie-
man eri jinnitteitd, joten ne on joh-
dotettava erilleen toisistaan.

CAN-viyldssd voidaan ldhettdd
vain yhtd viestid kerrallaan. Kaikki
vdylddn liitetyt laitteet voivat kuulla
kaikki liikkeelld olevat viestit, mutta
yksittdinen laite reagoi vain sille tar-
koitettuihin kdskyihin.

Viestien tunnisteet maaradvat vies-
tien tdrkeyden. Jos sattuu kdyméidn
niin, ettd kaksi tai useampi laitetta
yrittdd aloittaa ldhetyksen tdsmadl-
leen samanaikaisesti, jdrjestelma jat-
kaa tirkeimmdn viestin ldhettimis-
td ja vihemman térked viistyy odot-
tamaan vuoroaan.

Autoihin  2000-luvulla ilmestynei-
siin OBD, eli On Board Diagnostics-
liittimiin on viime vuosina tullut
mukaan OBD2-version myo6s kaksi
nastaa, CAN-low ja CAN-high, joiden
kauttavoidaan siirtdd tietoa CAN-pro-
tokollan avulla.

OBD2-liittimen CAN-nastat ovat yh-
dyskdytdavin kautta yhteydessd ndi-
hin véyliin.Niitd voidaan kayttdd vi-
kadiagnostiikassa kysymys-vastaus-
periaatteella tai niiden kautta voi-
daan kuunnella véyliliikennettd.

Auton Kkertomien tarinoiden
kuunteleminen vaatii kuitenkin
sen, ettd auton kiyttimit koodit
ovat selvill4.

”Olen kuunnellut vaimon Fordin
CAN-vdyldd mutta koska Ford ei ole
paljastanut koodiensa sisdltod, vay-
liinformaation tulkitseminen ei on-
nistu”, Korhonen toteaa.

Autojen lisdksi CAN-vayldt ovat
loytdneet tiensd my0s hyotyajoneu-
voihin, kuten harvestereihin ja trak-
toreihin. Niistdkin voi nykyisin 16y-
téd jopa useita CAN-vdyldlla toisten-
sa kanssa keskustelevia dlykkiitd, oh-
jelmoituja ajoneuvotietokoneita, joi-
tavalmistaa muun muassa suomalai-
nen EPEC.

Maailma néyttaa erilaiselta sen mukaan, mika variset linssit aurinkolaseissa on. Ajolaseissa tulisi liséksi olla kapeat aisat, jotta sivuilla tapahtuva liike ei jaa nakematta.

noissa - rannalla, vesilla tai lumilla lii-
kuttaessa — ne eivit kuitenkaan korvaa
erillisid aurinkolaseja.

Autoilijan moniteholinssissd on opti-
nen leved kauko-osa sekd kapea ja mata-



